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Hej gott folk. Det dr nu tva ar sedan tidigare utgiva av vérat regel-
verk sldpptes. Vissa forindringar har gjorts i det nya regelverk som
du nu har framfér dig. Forindringar som jag hoppas kan bli en
forbattring for supermotosporten.

Det ser riktigt bra ut nu om jag blickar framat. Vi har lovande
juniorer och bra seniorer. Dom satsar hért utomlands nu.

Jag hoppas nu att dessa kommande tva ér blir riktigt bra, med
internationella framgéngar for vara forare.

Jag onskar alla en riktigt god racingsisong detta och 4ven nista ér.

Vi ses pa gridden.....

Lars Rostedt
Sammankallande

=SVEMGO
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FAKTA OM SVENSKA MOTORCYKEL-
OCH SNOSKOTERFORBUNDET

Svenska Motorcykel- och Snoskoterforbundet forkortas Svemo, och bestar av c:a 125.000
medlemmar. Dessa dr sammanslutna 1 dver 500 klubbar, fran Kiruna i norr till Skanor 1 s6der.
Svemo ér anslutet till de internationella motorcykelfederationerna FIM och UEM, samt till
Sveriges Riksidrottsforbund, RF.

Vid Svemo forbundsméte som halls vart annat ar utser klubbarna Svemo styrelse. Delegaterna
vid forbundsmotet véljs genom en demokratisk valprocess via Distrikten eller via de Nationella
Grenmotena och utgdr Svemos hdgsta beslutande organ. Svemo styrelse skall besta av 7
ledaméter och en ordforande, styrelsen skall ansvara for verksamheten mellan forbundsmétena
enligt de riktlinjer som ges vid forbundsmétet. Nér styrelsen utsetts bemannar styrelsen
kommittéer och sektioner for att driva de olika verksamhetsomradena, till hjalp med daglig drift
finns ett kansli med anstilld personal.

Adress: Springstensgatan 2 )
Postadress: Box 2314, 600 02 NORRKOPING
Telefon: 011-23 10 80 vardagar 08.00 - 14.00
Telegramadress: Svemofed

E-mail: kansli@svemo.se

Internet: WWW.SVEmo.se

Telefax: 011-23 10 81

Plusgiro: 151971-9

Organisationsnr: 802002-3423

Fonden f6r Rehabilitering av skadade MC-férare: Pg 39 3 75 - 1

ADMINISTRATIV ENHET
Generalsekreterare: 011-23 10 94, Per Westling
Ekonomichef: 011-23 10 93, Martin Jarl

GS/Styrelse koordinator: 011-23 10 82, Anna Wilhelmsson, disciplinnimnden
Kommunikationsansvarig: ~ 011-23 10 97, Stefan Lang

Receptionist: 011-23 10 80, Lise-Lotte Pegado
LICENS ENHET

Licensansvarig: 011-23 10 83, Annelie Hellborg
Assistent: 011-23 10 83, Eva Ericson

TAVLINGS- & UTBILDNINGSENHET

Sportchef: 011-23 10 84, Annika Pettersson

Koordinator: 011-23 10 90, Anders Tibbling, trial, snoskoter, supermoto
Koordinator: 011-23 10 91, Peter Isgren, motocross

Koordinator: 011-23 10 87, Lena Bleckman, utbildning, miljo, klubbregister
Koordinator: 011-23 10 86, Anja Rauch, roadracing, minimoto, dragracing
Koordinator: 011-23 10 96, Tony Olsson, track racing

Koordinator: 011-23 10 88, Jon Lindberg, track racing

Assistent: 011-23 10 89, Pernilla Larsson, motocross, track racing
Assistent: 011-23 10 95, Bjorn Bergstrom, enduro

Assistent: 011-23 10 85, Eva Ericson

SPARK PLUG AB

Kontaktperson: 011-300 42 35, Johnnie Silfverhielm
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Namn Adpress Telefon Fax/Mobil
HOLM MARTIN KVARNVAGEN 4 b) 0582-50231 m) 070-3152860
694 60 ASBRO

Email) bil.truck@telia.com

WESTMAN HANNES ADALAVAGEN 15 m)
231 99 KLAGSTORP

Email) hannes.westman@svemo.se
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1.1

1.2

1.2.1

2.1

2.2

2.3

ALLMANT

Definition

Supermoto ir en hastighetsgren f6r motorcyklar som genomfors pa en sluten bana med
som kan innehalla ett eller flera hopp. Denna bana skall kan bestd av underlag av savil
asfalt/betong som naturmaterial (jord/sand/grus).

Supermoto kan arrangeras f6r Solo eller Quadracer pa banor avsedda och anpassade for
traning och/eller tivling

Tavling

Kan arrangeras for motorcyklar Solo och/eller Quadracer.

Tavlingar kan arrangeras som internationella, nationella och enklare tivling.
Svenskt Misterskap (SM) eller Riksmisterskap (RM) genomféras som internationell
alternativt nationell tivling.

Supervisor/jury

Supervisor alternativt jury, utsedd av Svemo Supermotosektion ska finnas pa samtliga
nationella tivlinga. Detta giller dven Guldhjilmstivling som samkors med nationell
tivling. Det dr mojligt f6r arrang6r att dven ha jury om sa 6nskas, varvid supervisorn ir
juryns ordférande. Jury tillsitts enligt NT med undantaget att max tva ledaméter kan
tillhora arrangdrsklubben.

FORARE

For deltagare i Supermoto Solo eller Quadracer tivlingar erfordras en av SVEMO
utfirdad giltig tivlingslicens (tillfillig eller heldrslicens) av typen Supermoto elit, senior,
bas eller ungdom. Aldersindelningen giller fr.o.m. 1 januari det kalenderar som f6raren
uppnar dldergrinsen.

Licens med tilldgg internationell (giller j bas), tilliter forare att delta i tivlingar

och triningar, utan for Sverige, som godkints av aktuellt nationstérbundet som ér

medlemmar av FIM/FIM Europe.

Klass Aldersgriins
85 Solo, 250Q 12-16 4r
S3 Solo 15-55ar
S1 Solo, 450QQ 15-55ar
S2 Solo, Superquad 16 - 55 ar
Bas 15-55ar
Barn och Ungdom

For deltagare i Supermoto erfordras en av Svemo utfirdad giltig tavlingslicens lagst
ungdomslicens (12-164r). Det ar foraren fyller 15 ar kan denne vilja att l6sa en
ungdomslicens eller seniorlicens i Supermoto. Vid barnverksamhet f6r barn under 12
ar eller utan ungdomslicens skall hinsyn tas till Motocrossens reglemente f6r denna
verksambhet.

Regler for forarprov och anskaffande av licens

Licens utdelas efter det att forare med godkinnande genomgatt av Svemo-klubb
anordnad férarutbildning i Supermoto och inplaceras da i klass senior alternativt
ungdom. Elitlicens tilldelas enligt 2.3.

Forare med elitlicens i Motocross eller elitlicens i Roadracing kan efter individuell
bedomning av Supermotosektionen ges licens i Supermoto.

Uppklassning

Forare som kor i klassen Open kan dir intjana uppklassningspoing enl. 2.3.1. Forare,
med seniorlicens, som tagit SM-poing under dret har ritt att ansoka om elitlicens.
Uppklassning fran senior- till elitforare sker vid drsskifte, forutsatt att féraren uppnatt
stipulerat antal uppklassningspoing enligt 2.3.1

Elitlicens kan dven tilldelas genom inkommen ansékan och sirskild prévning av
Supermotosektionen.
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2.3.2
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2.5
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* 3.1

Vid tivling med ett eller flera separata finalheat tillgodoriknas poing for vart och ett av
dessa. Vid tivling med kval - och ett finalheat far endast finalheat tillgodoriknas.

Placering: 1 2 3 4 5
Poéng: 5 4 3 2 1
Poing for uppklassning

Lagst antal uppklassningspoing som skall ha uppnatts efter sisongens slut dr faktor tva
(2) multiplicerat med sisongens totala antal finalheat.

Exempel 1. Inneholl sdsongen tio (10) finalheat krivs 20 uppklassningspoing (2 x 10).
Exempel 2. Inneholl sasongen (12) finalheat krivs 24 uppklassningspoing (2 x 12).

Loptid

Elitf6rare som under fem pa varandra foljande kalenderir inte deltagit i SM-deltivling,
erhéller automatiskt seniorlicens. Efter sirskild provning kan dock elitlicens beviljas.
Forare ansvarar for att kunna péavisa att SM-deltagande skett inom angiven tidsperiod,
genom exempelvis uppvisande av resultatlistor.

Teampersonal och anhéoriga

Forare, mekaniker, lagledare, vardnadshavare och klubbledare har att ritta sig efter
arrangérens anvisningar nir det giller uppehallsplats under tivling. Vederbérande ska
uppehalla sig pa anvisad plats till heatets slut och far inte korsa banan s linge det finns
forare kvar pa den.

Sirskilda bestimmelser for forare som ej fyllt 16 ar

Vid tivling och trining ska foraren vara 4tf6ljd av virdnadshavare eller annan myndig
person som vardnadshavaren sitter i sitt stille. Denne person skall ha kinnedom om
regelverket.

Klidsel

Forare skall bara:

a) Stdll, far vara hel eller delad, men ska vara hel i sommar och dragkedjor. Om overallen
har foder av syntetiskt material skall extra overall av silke eller bomull biras narmast
kroppen.

b) Vid delat skinnstill ska 6verdel och underdel vara sammankopplade. Alternativt skall
byxa och jacka 6verlappa 6ver hoft och rygg utan risk att separeras.

¢ Skinnhandskar fér motoryckeltivling

d) Vadskaftade kingor av motocrosstyp (kraftiga).

e) Ryggskydd med ryggskena enligt NT.

f) Hjalm ska vara konstruerad sé att den ldtt kan tas av. Hjidlm av glasfiber eller
kevlar rekommenderas. Integralhjilm (M1) skall anvinds. Hjialm med 6ppning av
gangjarnstyp dr inte tilliten. (Se allmidnna hjilmbestimmelser NT).

g) Anvindande av skyddsglasogon, hjilmvisir och ‘tear off 4r tillatet. Materialet i
skyddsglasogon och visir skall vara av splitterfri typ.

Forlust av skydd under pagaende heat kan innebira att foraren blir svartflaggad.

TAVLINGSOMRADE

Godkidnnande av banor med annan beskaffenhet an som beskrivs i kapitel 3 med
underkapitel skall ske i skriftlig 6verenskommelse med Supermotosektionen.

Banans strickning

Banans lingd ska vara mellan 500-3000 meter. Banans underlag bér vara 70-80% asfalt
och 20-30% naturmaterial. Som natur material riknas jord, grus etc.

Vid 6vergingen frin naturmaterial til asfalt far inte en hog kant bildas.

Ansvarig banbesiktningsman 4ger ritt att godkinna annat banmaterial 4n det som 4r
nimnt ovan. (t.ex. betong).

Banans bredd fir inte understiga 6 meter. Minsta frigaingshojd under broar etc. ir 3
meter. Banmarkeringar i innersving skall vara utformade sa att féraren inte riskerar att
fastna. (Bilddck ar ¢j tillatet).
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3.2

3.3

3.3.1

3.4

3.5

Hopp

Hopp och plattahopp ir tillitet. Dessa hopp ska goras sa skonsamma som mojligt. Hopp
far ej vara utformade som trappor. "Whoop-de-doos” far ¢j finnas pa Supermotobanor.
”Waves” skall vara placerade i direkt anslutning till utgangen efter en kurva. Med ett
rekommendrat méitt om 6 meter (se bild). Hoppsektioner med varierande material i
underlaget skall utformas i samarbete med Supermotosektionen.

rek. 6 meter . rek. 6 meter

| | |
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Antal startande

Antalet startande skall av besiktningsmannen begrinsas till vad som bedéms limpligt
med avseende pd banans beskaffenhet, antalet skall anges i banlicensen. Antalet forare pa
banan skall anges f6r tivling respektive trining, dir banlicensen for trining kan tillata
35% (22 tivlande=>30 trinande) fler forare. Pa banor endast avsedda for trining skall
antalet startande vid tivling anges till 0.

Riktlinjer och banklasser

Dessa riktlinjer kan anvindas vid besiktning av banor men vid ombesiktningar skall
erfarenheter frin banan vigas in. Observera att besiktningsmannens tidigare erfarenheter
fran banor med liknande beskaffenhet skall anvindas vid besiktningen och att antalet
forare kan avvika fran dessa riktlinjer bade uppat och nerat.

Quad Solo Grundkrav for banklass-A

20 st 30 st De forsta 400 meterna efter start innehaller inga hopp. Banans
lingd 6verstiger 1200 meter och hela banan har en bredd pa minst
8 meter. Bredden i férsta kurvan understiger ej 10 meter.

Quad Solo Grundkrav for banklass-B

17 st 26 st De forsta 200 meterna efter start innehaller inget hopp och har
minst en kurva. Banans lingd 6verstiger 800meter och hela banan
har en bredd pa minst 6 meter.

Quad Solo Grundkrav for banklass-C
15 st 22 st Kriterierna for fler startande uppfylls e;j.

Svemo banbesiktningsman har méjlighet att utifrin ovanstiaende krav inbesiktiga
supermotobana for endast trining (banklass E)

Sikerhet for askadare

Banan ska avspirras pé ett sadant sitt att det klart framgar for obehoriga personer att
de inte dger tilltride till banomradet. Avspirrningen ska ske med nit av minst 1200
mm hojd eller annan anordning med minst motsvarande effektivitet. Avsparrning bor
forses med spanntrad eller 6verliggare si publik inte hinger ned nitet. Avspirrning
far inte i nagot fall utgéra del av skyddsanordning inom banomréiden. Avstind mellan
avakningszon och publikavspirrning ska vara minst 6 m oberoende av om publik ir
placerad pa samma niva som bana eller pa en hojd eller pé en liktare 6ver bannivan.

Publikavspirrningar ska ske pa ett f6r publiken tillfredstillande sitt och i enlighet med
polisens regler. I ovrigt giller FAP 512:1, RPSES 2009:09.

Milj6 / Markskydd
Se Svemo Nationella Tavlingsreglemente (NT)
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3.6

3.7

3.8

Maskindepa

Hogsta hastighet i maskindepa 4r 20 km/h, lokala avvikelser kan forekomma.
Opvertridelse infor tivlingsheat innebir uteslutning och diskvalificering fran hela
tavlingen, i ovriga situationer skall utdémas straffavgift om 1000:-.

Bandepa )

Hogsta hastighet i bandepé 4r 50 km/h. Overtriddelse under tidskval, kval- eller finalheat
innebir uteslutning. I 6vriga situationer skall utdémas straffavgift om 1000:-.

Endast en bandepa far anvindas.

Bandepa skall placeras s att den inte utgér fara f6r de tivlande och pd sidan plats att
motlutet, i banans riktning, inte 4r storre dn 1% samt utgéras av hirt underlag (asfalt,
betong eller liknande).

Bandepa skall innehalla det antal depaplatser som minst svarar mot maximiantal
startande mc enligt banlicens.

Forare kan passera bandepa som ligger parallellt med banan vid férlingd mallinje sa som
om de passerade mallinjen vad betriffar varvrikning och malging.

Om bandepéns placering gor start fran bandepd i tavlingsheat olamplig skall banan ha
en anvisad plats for start for forare som ej ar kapabel att starta frin sin plats pa gridden.

Banbesiktning

Bana och banskiss ska vara besiktigad av en, av Svemo utsedd, banbesiktningsman senast
tre dagar fore forsta trining. Banan och anliggningen skall vara besiktad senast dagen
fore tavling och/eller trining. Vid besiktning skall placering av pole position avgoras och
sedan foras in i banlicensen. Parkering och maskindepa ska finnas. Banlicens utfirdad av
Svemo skall finnas. Banklasser att anvinda i licensen dr A for banor godkinda for tivling
och E for banor endast avsedda for trining.
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3.9

Startplatta

Startgridden har fyra férare i bredd. Startplattans bredd bor ej understiga 10 meter om
s dr fallet skall antalet forare i bredd minskas.

Startgridden har fyra forare i bredd. Antalet led bestims av antalet forare som vistas pa
banan samtidigt som i sin tur bestims av banlicensen.

Avstindet mellan varje forare skall vara minst 1meter (se figur nedan).

I varje led skall andra positionen vara offset si att den 4r I meter bakom forsta position i
samma led och minst 1 meter it sidan om férsta position; tredje position skall vara offset
sd att den dr 1meter bakom andra position i samma led och 1meter at sidan om andra
position; fjirde position skall vara offset sd att den 4r 1 meter bakom tredje position i
samma led och Imeter at sidan om tredje position.

Andra led skall vara uppstillt pi samma sitt men positionerna skall vara forskjutna
mellan de i ledet framfor.

Led 3, 5 och 7 skall vara uppstillt lika som forsta led. Led 4 och 6 skal vara uppstillt
som andra led.

Det skall vara minst 4meter mellan forsta position i varje led (se figur nedan). Om
startrakan 4r lingre 4n 200meter skall avstindet mellan leden 6kas till 9meter.

Varje startposition skall markeras med en vit linje (ca 80 cm x 8 cm). Varje motorcykel
skall placeras centralt bakom denna linje.

Placeringen av pole position bestims vid besiktningen. Pole position placeras i ytterkant
i forhéllande till férsta kurva. Avvikelser frin detta kan i undantagsfall forekomma.

Minimum 10m
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3.10

3.11
3.11.1

3.11.2

* 3.11.3

3.11.4

Startraka

Startrakan och forsta kurvan skall vara belagd (t.ex asfalt eller betong).
Startrakan och forsta svingens banbredd bér ej understiga 10meter Eredd.
Startrakans lingd efter startlinje bor vara minst 60meter men bor inte dverstiga
250meter.

Sjukvard och sikerhet

Forberedelser

En tivlingsarrangdr skall i god tid underritta SOS/112 och nirliggande akutsjukhus,
om tivlingen. Detta bor ske skriftligen en ménad f6re tivlingen, samt bekriftas per
telefon av tivlingsledaren dagen f6re tivlingen. Samma sjukvardsberedskap giller for
varje enskild tivling dven om tivlingar genomférs pa tvd i omedelbar nirhet av varandra
beldgna banor.

Kontroll
Tavlingsledare skall fore tivlingens borjan kontrollera punkterna enligt Svemo checklista
ar upp%rllda. Ifylld checklista verlimnas sedan till supervisorn.

Personal

Under en tivling ska det inom tivlingsomridet finnas minst tva sjukvirdsutbildad
personal - varav minst en likare eller %e itimerad sjukskéterska - med adekvat utbildning
i tillricklig omfattning. Minst en av sju%wérdsutbildade personerna ska ha utbildning i
och god erfarenhet av preshospital akutsjukvard. Vid tivlingar dir likare ej nirvarar skall
minst en sjukvardsutbildad person arbeta under skriftlig delegation av likare.
Radiokommunikation ska finnas upprittad mellan tivlingsledning och sjukvérdspersonal

Sjukvardspersonal skall vara kvar pa tavlingsplatsen minimum 30 minuter efter sista
heatet.

Under denna tid skall sjukvarden utfora skaderapport och redogora for fortsatt
handliggning av skadad(e) till tavlingsledare och supervisor som i sin tur vidta
nddvindig information till férarens,%dubb och forbund.

En skaderapport fran sjukvarden till tivlingsledare/Supervisor innefattar foljande:

- Antal skadade. Namn och startnummer.

- Skadeplats (-er). (markeras pa banskiss)

- Skadetyp (-er)

- Handliggning (-ar) avtransport till sjukhus eller hemort med férband? Bandagering?

- Rekommenderad uppf6ljning, eventuell undersokning eller konvalescens fore nista
tavling (t.ex. hjiirnsiakning).

Bemanning runt banan ska f6lja den bemanningsplan som ir bilaga till
banbesiktningsprotokoll utfirdat av Svemo besiktningsman.

Utrustning

Sjukvérdsutrustning och likemedel f6r prehospitalt omhindertagande skall
finnas tillgingligt inom tavlingsomradet. Obligatorisk utrustning pa banan/eller i
sjukvéirds%)rdon ar foljande:

- Syrgas

- Defbrillator

- Pulsoximeter

- Intubationsutrustning alternativt Larynxmask.

- Rubens blasa

- Pocket mask

- Scop-bar eller spineboard med fixationsutrustning

- Nackkrage i oliEa storlekar

- Frakeursplintar

- Sarrengoringsmedel

- Forsta forband och Tourniqet

- Utrustning for snabbt 6ppnande av klider och skydd (klidsax, S-cut e,dyl.)
- Utrustning for intravenos vitsketillforsel

- Adekvata likemedel enligt lokal rutin per delegation av ansvarig likare.
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* 3.11.5 Fordon
Ambulans eller liknande riddningsfordon med bar, for snabb vardtransport, med
obligatorisk utrustning (utrustningslista 3.11.4 ) skall alltid finnas pé plats inom
tivlingsomréadet. Fordonet skall vara registrerat, forsidkrat och besiktigat sd att det kan
framforas fa allmin vig (vid si kallad nédutryckning till métande ordinarie ambulans).
Fordonet ska vara anpassat f6r uppgiften och ovanstiende utrustning ska kunna tas ur
och anvindas pa hela omradet.
Fordonet skall instilla sig senaste 30 minuter fore tivlingens borjan och fir limna
omradet tidigast 30 minuter efter tivlingens slut.

4. TAVLINGSFORDON OCH BRANSLE

4.1 Allminna fordonsbestimmelser
Endast fordon tillhérande kategori I, grupp Al resp kategori 2, grupp G tillates delta i
Supermototivlingar.

4.2 Indelning i klasser

4.2.1 Motorcyklar korda av elit- och seniorférare Solo:

Klass

cc Bottenfirg Sifferfirg

S1 290 - 450 4-takt Vit Svart
175 - 250 2-takt Vit Svart

S2 475 - 4-takt Vit Svart
290 - 2-takt Vit Svart

S3 175 - 250 4-takt Vit Svart
100 - 144 2-take Vit Svart

4.2.2  Motorcyklar kérda av Ungdom Solo:

Klass cc Bottenfirg Sifferfirg
85 100 - 150 4-take Vit Svart
80 — 85 2-takt Vit Svart
S3U 175 - 250 4-takt Vit Svart
100 - 144 2-takt Vit Svart

4.2.3 Motorcyklar korda av elit- och seniorférare Quadracer:

Klass cc Bottenfirg Sifferfirg

450Q 290 - 450 4-takt Vit Svart
175 - 250 2-takt Vit Svart

Superquad 251 -750, 2 ¢yl Gul Svart

4.2.4 Motorcyklar kérda av Ungdom Quadracer:
Klass

cc Bottenfirg  Sifferfirg
250Q 0 - 400 4-takt Gron Vit

0 - 250 2-takt,Icyl ~ Grén Vit

0 - 350 2-takt, 2cyl ~ Grén Vit

Solomaskiner far ej kéra tillsammans med Quadracer.
4.3 Fordon
* 4.3.1 Ljudnivier och mitmetoder
Ljudmitning

Under perioden for denna regelbok kan rutinen och regler fér ljudmitning férindras,
folj ddrtor information pa www.svemo.se.
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*4.3.1.1 Ljudmitning enligt 2 Meter Max
Forare som efter heat dverskrider 114+1dB/A (115dB/A) i ljudniva skall bestraffas
med Iminuts tilligg pa totaltiden i aktuellt heat. (Giller bade 2-takt och 4-takt)

* 4.3.1.2 Forberedelse av mitare

Kalibrera mitaren till 93,5 eller 113,5 som kompensation fér skumgummibollens
filtrering.

Montera skumgummiboll (vindskydd).

Aktivera "A” vigning,.

FAST (snabb) tidsvigning skall vara aktiverad.

Vilj mitskalan HI ex. 80-130 dB.

Aktivera funktionen MAX MIN vilj MAX

* 4.3.1.3 Placering av ljudmaitare och maskin (se bild 1)

Ljudnivin skall mitas med ljudmitaren/ mikrofonen fast monterad pa stativ i
horisontell position, bakom maskin.

Mitplatsen skall vara beligen sa att inga fasta foremal finns inom en radie av 10
meter.

Ljudmiitaren placeras 2 meter bakom maskin i 45° vinkel frin centrumlinjen, pa
samma sida som ljudddmparen och 1,35 meter 6ver markniva.

Avstandet 2 meter mits frin den punket dér centrum pa bakhjulet nar marken.

Det ir att foredra mitning pa mjukt underlag som inte ger resonans si som gris eller
grus.

Ljudmitning utférs inte di det regnar, detta avgors av besiktningschef i samrad med
supervisor. alternativt tivlingsledare nir supervisor ej 4r nirvarande.

I annat 4n normal vind skall maskinen placeras i vindriktningen.

Omgivningsljud skall vara ligre in 100 dB/A.

*4.3.1.4 Placering av maskin (se bild 1)
Referenspunkter:

For en solomaskin: punkten dir bakhjulet nar marken.

For en solomaskin med tvd ljuddimpare gérs mitningen pa den sida som luftintaget
sitter. Om luftintag sitter i centrum kan mitning goras pa bada sidor.

For sidvagnar: punkten dir sidvagnshjulet nar marken.

For quad: den vertikala linjen till marken frin centrum pa bakaxel.

For quad dir ljudddmparen 4r placerad ur centrum gors mitningen pa den sida om
centrumlinje som ljuddmparen har flyttats.

Nir minga mitningar skall utféras kan en enkel ram fixeras pa marken.

2t v Sl 13ngd 530 mm
st rir Sl 13ngd 235 mm

Exampsd pl ram 2 fooarsi marken Ljudmamra’ mirofon placarss pd fuddimparsidan |

Angma mitt avsar framsida pd micolon
Ludmatam’
Miroion A

Contrumiinja dar bakijul
Ram famrad " Eanerar markan
marken. 4

Cantrumiinia motorcyical

T
by Ljuschm Skara placars:
A + pahijen 1,35 m ovar marken
(punkt B 31l canrumiinis
il Ijsdrmitara mloofon.
» &5 frin cantrumiisje moto-
CFeal HA cennamiing 1o
msar mikrofon

Bild ALACERNG AV LIUDMATARES MIKROFCN | RELATICN TILL MOTORCYKEL

\ |




*4.3.1.5

Genomférande ay mitning

KOM IHAG HORSELSKYDD SAMT ATT FRIKOPPLA

- Ljuddimpare som ir férsedd med nagon form av insats i slutet vid utblis avsedd att
begrinsa ljudniva skall vara fast monterad.

- Maskinen skall sta p hjulen (samt vara varmkord vid ankomst till mitplatsen).

- Nir motor ej gar pa tomgéng skall den vara frikopplad, detta 4r obligatoriskt vid all
provning/mitning,.

- Besiktningsfunktionir stiller sig pd motsatt sida av maskin dar mikrofonen stér eller
framfor styret ndra framhjulet, for att inte skirma av eller finnas mellan maskin och
mikrofon.

- Besiktningsfunktionir skall ge full gas si fort som mojligt (6gonblickligen, inom 0,3
sekunder). Maxvarv skall héllas i &tminstone 1 sekund. Fér att avsluta mitningen
slipps gashandtaget snabbt.

- Om resultatet 6verskrider grinsvirde och avgas smallar hors skall testet géras om max
tva ginger.

- For maskin utrustad med overvarvsskydd, ges full gas 6gonblickligen inom 0,3
sekunder och hills stilla pa full gas i minst 1 sekund och/ eller det hérs att motorn
overvarvar, slipp gashandtaget snabbt.

- For maskin utan 6vervarvsskydd skall tiden med full gas vara mindre 4n 2 sekunder
och/ eller det hors att motorn Gvervarvar.

- Om motorn tenderar att kvivas, slipp gasen lite och ge sedan gas igen.

- Om avgassmallar hors, bér mitningen goras om.

- Nir mitresultatet anses vara faststillt, dokumentera och mirk eventuellt
ljuddimparen.

- Nollstill mitaren infor ndsta mitning (enligt aktuell mitares instruktion).

Resultat vid mitning skall BILD AV LIUDMATNINGENS PROCEDUR

inte rundas av.

Vid platsen for 100%

ljudmitning bor endast e 1. Funkiionsren skall nd
en besiktningsfunktionir e full gas inom 03 sek.
finnas som utfor provet 0% [ romoas:

(gasar, frikopplar och -

ldser a‘.f. matare.n).’ R A T Z Maxvary halls i
detta for att minimera Motoran A {varvtalsregulator)
paverkan av mitningen / o minst 1 sekund, sedan
(det rekommenderas att tomgzng slipps gasen snabbt.

mikrofonen ir ansluten

till mitaren med kabel, Mtperiod

o e - e
sd avldsning av resultatet Ml L i i m e

N "IEIE "'latpE'rll:lCE'n oon
forenklas). Eventuellt kan cadil, T
frikopplingen skotas av [Ljudnivamétare registrerar
forare eller mekaniker om —  maxniva automatiskt).
besiktnings funktionir si > Td
6nskar Start rl"!'.l'l|r-; anlr; Sl

Varje forsok av deltagare
som hindrar motor att nd publicerat maxvarvtal, anses bryta mot reglerna.

Aven efter det att deltagares maskin passerat mitning med godkint resultat, kan mitning
nir som helst goras om vid osikerhet gillande godkind ljudniva.

Om varvtalet nir varvtalsregulatorn aktiveras verkar vara for lagt, skall varvtalet
kontrolleras med en varvriknare.

Vid den inledande besiktningen och ljudmitningen kan férare eller mekaniker endast
testa en extra ljudddmpare per maskin (giller vid ling ko).

Utrustning for ljudmitning maste inkludera en kompatibel kalibrator. Kalibrering skall
utféras fore ljudmitningen samt alltid fore en efterkontroll som kan leda till disciplinira
atgirder.

Tva kompletta ljudmitningsutrustningar bér finnas.
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43.2

4.3.3

4.3.4

4.3.5

4.3.6

Korrigering

Klass 1 (Typ 1) ljudmatare: dra av 2 dB/A
Klass 2 (Typ 2) ljudmatare: dra av 2 dB/A
Temperatur

Inga avdrag

Metodens precision (toleranser)

Alla korrigeringar adderas.

Ljudniva

Hogsta tillitna ljudniva 4r A enligt féljande:
Ljudmitning fore heat: (115dB/A + 2dB/A)
Ljudmitning efter heat: (117dB/A + 1dB/A)

For quad giller 115dB + 2dB/A
- FIM’s ljudmitningsregler med 2 meter max samtliga tivlingar.

Avgasror

Den avslutande delen av avgasroret ska vara horisontell och parallell (pa en lingd av
minst 30 mm) med motorcykelns centralaxel (med en tolerans av + 10°) och rorets
mictt fir inte 6verstiga mattet vid ljuddimparens utging med mer dn 5 mm. Alla skarpa
kanter skall avrundas med en minimiradie av 2mm.

F!a!ur J Feadiug B8O fmm rmas
TR Bemmn
|

ﬂ B B mm min
; h, RAeposo pred Fooirack

Firdbroms
Bromsokens fistbultar skall vara lista med lastrad.
Bromsskivor i kolfibermaterial 4r forbjudet.

Styranordning

Styrstingens bredd ska vara minst 600 mm och fir inte 6verstiga 850 mm.

Styret skall vara utrustat med ett mjukt skydd runt eventuell cross bar eller i avsaknad
av sddan med ett mjukt skydd i mitten av styret som forst och frimst ska ticka
styrinfistningarna.

Styrindar ska vara pluggade.

Kraftiga styrstopp (andra dn styrdimpare) skall vara monterade for att férhindra att
ett minsta avstand av 30mm mellan styre, inklusive dess reglage, och bensintank kan
underskridas nir styret vrids maximalt.

Fotstod

Fotpinnar ska ha en diameter av minst 16 mm och ytterindarna ska vara halvsfiriska
med en radie av minst 8 mm. De far inte placeras hogre dn 50 mm 6ver en linje dragen
genom fram- och bakhjulens centra da motorcykeln ar normalt belastad. De skall ocksa
vara placerade framfo6r en vertikal linje dragen genom bakhjulscentrum.

Strémlinjeinklidnad
Ingen form av strémlinjeinklddnad far finnas.
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4.3.7

4.3.8

4.3.9

4.3.10

4.3.11

4.3.12

4.3.13

4.3.14

4.3.15

4.3.16

4.3.17

Dick och innerslangar

Ventilhatten skall vara och férsedd med gummipackning.

Motocross, enduro och trial dick 4r inte tillatna.

Skirning av dicken ir tillitet. Aven utdkning av eventuellt tidigare ddcksmonster 4r
tillatet. Det maximala ménsterdjupet i fram och bakdicket dr 10mm.

Brinsletank och oljeslangar

Tanklock ska vara si konstruerat att det inte ofrivilligt kan 6ppnas vid omkullkérning.
Oljeslangar far bytas men ska ha pressade eller gingade anslutningar och skruvas fast.
Banjobultarna ska lasas med lastrad. OBS! Slangklimmor tillats ¢j.

Uppsamlingskirl

Uppsamlingskirl avsett att uppsamla brinslespill och olja fran luftningsanordningar
eller olja som kan evakueras ur motor och/eller transmission, ir obligatorisk, liksom
uppsamlingskirl for kylvitska. Totala uppsamlingskapaciteten for brinsle, olja och
kylvitska ska vara minst 0,5 liter. Dessa behallare skall tommas fore varje start.
Vevhusventilation skall antingen ledas till luftbox eller ventileras via ytterligare
uppsamlingskirl. Vevhusventilationen far inte vara sa konstruerad att den kan férorsaka
oljespill via ventilation eller packningar.

Handelsbrinsle

Handelsbrinsle skall anvindas. Med handelsbrinsle menas sadan oblyad bensin som siljs
till allméinheten i Sverige, miljoklass 1 eller 2. Dessutom far s.k. miljébensin (alkylat)
anvindas. Ovrigt se N'T.

Brinsleprov
Se separat instruktion f6r brinsleprovtagning, som tillhandahalles av Svemo supervisor.

Se NT.

Maskinjusteringar
Under trining/tivling far justeringar och tankning av tivlingsmaskin endast ske i
bandepa eller maskindep3, vid tankning ska motorn vara avstingd.

Kylvitska
Endast tillsatsmedel for korrosionsskydd far tillsdttas. OBS! Anvindande av glykol dr
forbjudet.

Kedja

Odeen primira transmissionen ir oskyddad skall det av sidkerhetsskil monteras ett
skydd. Skyddet skall vara av sidant slag att férare under inga omstindigheter kan
komma i kontakt med transmissionsdelarna. Det skall vara konstruerat for att férhindra
fingerskador.

Kedjeskydd som forhindrar klimskador mellan sekundirtransmission och kedja ska
finnas monterat pé svingarmens undersida.

Lasning av muttrar och skruvar

Alla skruvar och muttrar, som om de lossnar, kan férorsaka oljespill, ska vara lasta med
lastrdd. Lastrdden ska vara rostfri, glddgad och av blankdragen kvalitet, samt ej tunnare
an 0,7 mm.

Registreringsnummerplatar
Registreringsnummerplat far inte finnas monterad pa tivlingsfordon, nir fordonet
framf6rs pa banan.

Lamp- och reflexglas
Eventuella lampglas och reflexglas ska avligsnas eller skyddstejpas. Stralkastarglas far
dock endast demonteras om tavlingsnummerskylt monteras framfor strilkastarhuset.

Passagerarfotstod, sido- och centralstdd

Eventuella passagerarfotstdd ska liksom sido- och centralstod demonteras eller lisas i
infallt lage.

18



4.4
4.4.1

442

4.4.3

4.4.4

4.5
4.5.1

4.5.2

Specialregler kategori 1, grupp Al: Solo

Minimivikter

Foljande minimivikter giller for motorcyklar utan brinsle:

Klass Min vike (kg) 1 % vikttolerans accepteras efter race.
85 (2-takt) 65

150cc (4-takt) 73

S3 88

S1 98

S2 102

Firdbroms

Motorcykel ska vara forsedd med tvé av varandra oberoende bromsar som ger fullgod
verkan pad bak respektive framhjul.

Stoppanordning

Solo motorcyklar skall vara utrustade med en fungerande tindningsbrytare som ér
monterad antingen pa hoger eller vinster sida av styret (inom rackhall f6r handen dir
den normalt befinner sig under kérning) och den ska vara kapabel att stoppa en startad
motor.

Handtagsskydd

Handtagsskydd ir obligatoriskt 6ver koppling och handbroms. Skyddet ska ha tva
fastpunkter, en innanfor handtaget och en i styrindan. Handtagskydden skall vara
tillverkade med metallférstirkning mellan fistpunterna.

Specialregler kategori 2, grupp G: Quadracer
Firdbroms

Quadracer ska vara forsedd med tva av varandra oberoende bromsar som ger fullgod
verkan pa bak respektive framhjulpar.

G U

Skyddsanordningar

Quadracer ska vara utrustad med “nertbars” - fotskydd som skyddar fotter samt
forhindrar quadmotorcyklar fran att kroka ihop. Quadracer ska vara utrustad med
frimre och bakre stotfangare. Stinkskdrmar, “nerfbars” och stotfangare ska vara
konstruerade sé att alla rorindar 4r slutna samt att inga oskyddade vassa hérn finns.
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4.5.3

4.5.4

5.1

5.1.1

Kortslutningsanordning
Motorn ska vara forsedd med anordning som automatiskt bryter primértindstrommen
da féraren limnar fordonet.

Fordonets bredd

Quadracer fir inte vara bredare in 1300 mm.

STARTNUMMER

Startnummer skall snarast mojligt efter anmilningstidens utging meddelas de tivlande,
skriftligen eller via internet (info anges i inbjudan).

Dessa ska genom forarnas egen forsorg, om inte annat meddelas, anbringas pa
motorcykeln enligt NT och foljande bestimmelser.

Fasta startnummer enligt speciell lista géller i soloklassen (nr. 1-10 4r reserverade).
Fasta startnummer far ej anvindas av andra forare under tivling i Sverige (giller ej for
serier och ungdomsklasser).

Inga andra siffror 4n av typen blocktyp (se nedan) accepteras. Dessa skall vara minst
140mm hoga samt genomgaende ha en bredd/tjocklek pd minst 25 mm. Sifforna skall
sitta vagritt och vara vil synliga f6r publik och tidtagningspersonal.

Nummerplatar
Nummerplatar skall vara tillverkade i ett flexibelt material (vanligen plast).

Nummerplaten skall ha en storlek tillricklig att bira tre siffror av det slag som 4r bestimt
nedan.
Nummerplatarna far ej bukta mer dn 50mm. De far ¢j vara tickta eller vikta (knickea).

Frimre nummerplat

En nummerplat skall vara monterad framat och far ej vara vinklad mer 4n 30 grader
fran vertikalt. Hal kan finnas mellan siffrorna men under inga omstindigheter genom
sjdlva siffrorna. Siffrorna skall vara tydligt avldsbara. Foljande minsta dimensioner skall
respekteras for frimre nummerplat:

- Siffrans hojd 100 mm
- Varje siffras bredd 60 mm
- Siffertjocklek 20 mm
- Mellanrum mellan siffror 10 mm

- Avstind till kant pA nummerbotten ~ min 10 mm

Sidonummerplat

Sidonummerplitarna skall vara monterade ovanfér en horisontell linje genom
bakhjulsnavet och frimre delen av nummerplaten skall vara monterad ej nirmare en
vertikal linje dragen genom bakre delen av forarens fotstéd 4n 200mm. De skall vara
monterade pa sddant sitt att de tydligt kan avlisas fran hoger respektive vinster sida och
fir ej doljas da forare sitter i normal korstillning.

I stillet for separata nummerplatar kan limplig plats pa konstruktionen markeras/lackas
for att anvindas som nummerplat om de 6verensstimmer med 6vriga regler hirom.
Siffrorna skall vara tydligt avldsbara. Foljande minsta dimensioner skall respekteras for
sidonummerplatar:

Siffrans hojd 100 mm
Varje siffras bredd 60 mm
Siffertjocklek 20 mm
Mellanrum mellan siffror 10 mm
Avstand till kant pA nummerbotten min 10 mm
Reklam

Reklam far finnas i angivit omrade, giller bdde frimre -och sidoskyltar se skiss. Svemo:s
svarta ving-logo skall finnas pa frimre nummerplaten vid deltagande i SM, valfritt i
ovriga klasser och tivlingar.

Logon ska vara av héjden (16 mm), lingden ca.99mm, skalforindring fir ej ske!
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Siffra, reklam eller annat fir inte finns i
en zon pa (5 mm) runt Svemo-logo. .
Svemo-logo ska alltid exponeras pa vit ey JCLARE S NAMN b
bakgrundg.;l de fall nummerplatens e ] —¢5u :
bakgrundsfirg 4r annan 4n vit skall, vit )
utfallande bakgrund alltid finnas 6verst
pa nummerplaten. (se skiss)

Minsta hojd for 6vre utfallande vit
bakgrund édr (26 mm)

5 mm(frizon over logo) +16

'

mm(Svemo-logo) + 5 mm(frizon under re

logo)=26 mm. '

HEMILAAM F TEAM F NAMN
I de fall loggan dven placeras pa
sidoplaten (valfritt) ska den ha samma
firg/storlek som pa frontplaten och
folja 6vriga riktlinjer enligt ovan

Svemo eller annan reklam logo far inte placeras i/pa siffror.

Reklam far inte inskrinka pa moéjligheterna att urskilja fordonets tivlingsnummer.

FLAGGSIGNALER

Officiella flaggsignaler skall ges med en flagga som dr 750mm hég och 600mm bred
enligt foljande:

Signal Betydelse

Réd flagga, svingande Avbryt, obligatoriskt for alla. Kor varsamt vidare till
banans utfart.

Réd flagga, stillastdende Stanna omedelbart, flaggan fir inte passeras.

Svart flagga och tavla med Foraren i fraga skall dka in i bandepa och stanna f6r

forares nummer pa ytterligare instruktioner.

Gul flagga, stilla eller kraftigt Fara, forbjudet att hoppa och kéra om. Var beredd att

svingande som en 8:a stanna. Med hopp avses att alla hjulen 4r i luften. Brott
mot regeln skall medfora uteslutning ur tivlingsheat
alternativt placeras foraren sist i tidskval.

Vit-gron diagonal delad flagga For pakallande av sdkerhetschefen och sjukvérds-

personal.

Gul-Réd randig flagga Forsimrat grepp pd banan.

Vit flagga Tjanstefordon pa banan i omedelbar nirhet.

Bla flagga, rorlig Uppmirksamma, du héller p4 att bli varvad. (Den bla
flaggan skots av dedikerade funktionirer)

Gron flagga Banan klar for start.

Nationella flaggan Start av tivlingsheat (Den nationella anvinds nir det ¢j

gar att anvinda startljus for att starta tivlingsheatet)

Svart-Vit rutig flagga Milflagga slut pa trining, uppvirmning eller
tivlingsheat.
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*

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.6.1

NATIONELL TAVLING
Anmilan

Anmilan ska ske pé det sdtt arrangdren anvisar i sin inbjudan. Fasta startnummer anges
av foraren vid anmilan.

Tilliggsregler (TR)

Forutom enligt NT faststdllda punkter ska i TR finnas uppgifter om:

Bestimmelser for trining med tidsangivelser.

Arrangor ir skyldig att senast 7 dagar fore tivlingsdagen meddela forare TR samt tilldelat
tivlingsnummer antingen skriftligt eller via arrangorens hemsida.

I inbjudan skall std ”TR via Post”, TR via hemsida” eller TR via Post och Hemsida”.
Eventuella lokala restriktioner skall anges.

Vid samtliga tivlingar skall aterbudstelefon anges.

Banans beskaffenhet med avseende pa vilka underlag, typ av hopp och dess omfattning
skall framga.

Om klasser med férare med elit- resp. seniorlicens kommer blandas skall detta framga.
Om maskinklasser kommer blandas skall detta framga.

Att regler tillimpas i f6ljande ordning TR, SR, N'T, FIM Europe, FIM skall anges.
Eventuell maskinersittning skall anges.

Under perioden for denna regelbok kan rutinen for, och godkinnande av tilliggsregler
forandras, vinligen f6lj instruktioner genom Svemo-TA samt www.svemo.se.

Besiktning

Besiktning av maskin och skyddsutrustning ir obligatorisk. Besiktningsman dger ritt att
hindra maskiner som anses farliga/osikra frin att delta i tivling. Max tva cyklar i varje
klass far besiktas in.

Det finns tva mojligheter f6r en andra motorcykel:
1) Vid besiktningen kan forare visa upp en andra motorcykel i sitt namn och nummer.

2) Vid besiktningen kan Team visa upp en andra motorcykel som kan anvindas av tva
eller flera forare. Teamet skall upplysa besiktningsmannen om namn och nummer pa
forarna som dr berdttigade att anvinda denna motorcykel. D3 reserv-MC anvinds
skall startnummer fram och pa sidorna samt transponder stimma 6verens med aktuell
forares.

Forare far byta motorcykel nir som helst, utom under ett tivlingsheat.

Tavlingsuppligg

Forarsammantride ska hallas fore det forsta triningspasset, det dr obligatoriskt for alla
forare att deltaga. Tdvlingsheatens lingd skall vara ett visst antal varv, (rekommendation
max 10 min/kvalheat och max 15 min/finalheat). Téavlingen kan t ex kéras som

tidskval och finalheat, alt. kval- och finalheat. Innan kval- eller finalheat skall forare fatt
mojlighet att trina med eller utan tidtagning i minst sa manga minuter som ett kval-
eller finalheat bedoms vara. En forare skall under trining minst avlagt 3 pé varandra
foljande varv innan han fir stilla upp i kval- eller finalheat.

Startuppstillning

Startuppstillning enl. Roadracing modell (Grid). Placering pa grid enl. resultat frin
tidskval eller kvalheat. Starten sker pd asfalt genom masstart med giende motorer.
Startljus (r6tt) slocknande efter 2 - 5 sek, alt. med flagga.

Forare som tjuvstartar flyttas ner 5 placeringar i resultatlistan for sin klass alternativt
Stop and Go enligt reglementet SM Solo 16.7.

Slutresultat
Enligt Svenska Misterskapet med tilligg av forarens licenstyp elit eller senior.

Podngrikning
Nationell tivling ger uppklassningspoing enligt uppklassningsregler och cuppoing enligt
samma system som Svenska Misterskapet.
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7.7
7.7.1

7.7.2

7.7.3

7.7.4

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5
8.5.1

8.5.2

8.6
8.6.1

Protester

Protest mot resultatlista
Protest mot resultatlista ska inges inom 30 minuter frin det att listan anslagits.

Protest mot oegentlighet
Protest mot oegentlighet ska inlimnas senast 30 minuter efter avslutat tivlingsheat.

Protestavgift

Protest skall vara skriftlig och atf6ljas av protestavgift om 400 kronor vilken dterbetalas
om protesten bifalles. Avslas protesten skall Svemo Juryordférande/supervisor inbetala
protestavgiften till Svemo.

Protest skall limnas till tivlingsledare
Protest ska stillas till Svemo Juryordférande/supervisor och limnas till tivlingsledaren
som snarast vidarebefordra den till Svemo Juryordférande/supervisor.

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR TRANINGSKORNING

Allmiint

Vid trining utan anknytning till tivling giller:

P4 av Svemo godkind bana, forare far borja trina kalenderaret innan han/hon uppfyller
kravet for att erhélla tavlingslicens.

(Undantag MC-aktiviteter f6r ungdom max 85cc)

Miljs

Markskydd/miljématta dr obligatoriske, se sirskild paragrafi NT 13.12.1.

Forare som inte anvinder godkint markskydd/miljomatta kan utdémas till 500 kr i
straffavgift av arrangor.

Anmilan

Forhandsanmilan far inte forekomma.

Siikerhet

Bér samt adekvat sjukvardsutrustning ska finnas vid banan pa uppmirke plats.
Sikerhetsforeskrifter kan kompletteras med klubbens speciella sikerhetsforeskrifter,
anslagna vid infart till banan.

Former for trining

Trining fir endast ske i den firdrikening som godkints vid banbesiktningen och far
endast ske pa inbesiktade banslingor.

Forare far starta tillsammans och avflaggas efter ett visst antal varv. (Inga resultat far
riknas och/eller publiceras)

Ansvar vid trining

Triningsansvarig

En triningsansvarig skall alltid finnas pé plats under trining/banans éppethéllande och

har bl.a. f6ljande ansvar

- Oppnar och stinger grinden till anldggningen och tar in triningsavgifter.

- Ansvarar for att korrekt uppdelning/samkérning av klasser gors under triningen pa
banan, i enlighet med SR Supermoto samt gillande banlicens.

- Tillser att sjukvardsutrustning enligt ovan finns pa plats samt att klubbens eventuella
sarskilda krav i fragan 6vriga triningsvillkor uppfylls.
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8.7 Antal startande vid trining

Antal forare som ges mojlighet att trina pa banan samtidigt finns angivet i banans
banlicens.

8.8 Samkérning av klasser

Klubben har majlighet att samkéra Solo och Quad vid samma triningstillfille.
Om samkorning sker skall maxantal trinande f6r Quad f6ljas.
Ungdomsklass 85cc fir ¢j samkoras med Solo eller Quad.
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ENKLARE TAVLING SUPERMOTO

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

3.1

4.1

ALLMANT

Verksamheten har som mal att kunna arrangera mindre lokala tivlingar pa ett enklare
sdtt samt att ge de klubbar och ledare som vill prova nya grepp en mojlighet att géra det.
Genom att i botten anvinda ett sunt férnuft pa ritt sitt och visa hinsyn mot omgivning
och deltagare, ir férhoppningen att utveckla supermotosporten i samarbete. Men, dven
en forenklad tivlingsform kraver regler.

Tavlingarna ska utformas s att riskmoment minimeras, lustupplevelsen maximeras,
forare och funktionirer girna kommer tillbaka och att man kompletterar och inte
konkurrerar med 6vrig tavlingsverksamhet

Tavlingens planerande och genomférande
Arrangor ska genom Svemo-TA ansoka om tivlingstillstaind. Banlicens ska finnas och
vara betald fore tivlingen och tivlingsledare med tivlingsledarelicens i Supermoto ska

finnas. Avgifter for tillstand for enklare tivling och banlicens framgér av bilaga till N'T.

Arrangor ska svara for att nodvindiga atgirder vidtas for uppritthéllande av ordning och
sikerhet i samband med tivling i enlighet med N'T och SR fér Supermoto.

Senast fem dagar efter tivling till Svemo sinda in tivlingsrapport genom Svemo-TA.
Blankett avseende forare som lost tillfallig licens, samt redovisa 16sta tillfilliga licenser pa

postgiro 15 19 71 -9 insinds till Svemo. (Blanketter for detta finns pd Svemo hemsida).

Efter tivlingen arkivera forteckning 6ver samtliga deltagare med namn, adress, klubb och
personnummer.

Forare ska vid anmilan uppvisa Svemo forarlicens, antingen helérslicens eller tillfillig
licens. Vid enklare tivling accepteras endast av Svemo utfirdade forarelicenser for
Supermoto.

Forare och tivlingsfordon ska uppfylla de krav som finns enligt SR Supermoto.

Deltagare ska folja tivlingsledarens anvisningar.

Deltagare ska upptrida som sportsman savil fore, under som efter tivlingen samt
understilla sig de sportsliga regler som giller f6r tivling med mc inom Sverige.

ENTREAVGIFTER
Vid enklare tivling upptas inte nigra entréavgifter.

TAVLINGSSYSTEM

Enklare tivling far inga i lokala serier/deltivlingssystem efter godkidnnande av Svemo
Supermotosektion. Enklare tivling kan arrangeras samtidigt med nationell/internationell
tivling, efter godkinnande av Svemo Supermotosektion.

SUPERVISOR/JURY

Enklare tivling arrangeras utan Svemo supervisor/jury. Alla klagomal och protester ska
vid enklare tivling avgoras av tivlingsledaren och faststillas pa tavlingsplatsen samt kan
inte overklagas genom vidjan.
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5.1

6.1

7.1

8.1

9.1

10.

10.1

BANBESIKTNING

Banlicens utfirdad av Svemo skall finnas.
SAKERHET OCH SJUKVARD
Enligt SR Supermoto.

ANMALAN TILL TAVLING

Anmalan ska ske pa det sitt arrang6ren anvisar i sin inbjudan. Ett av
supermotosektionen tilldelat fast startnummer uppges vid anmailan. Ev. tillfalligt
startnummer tilldelas av arrangéren.

TILLAGGSREGLER (TR)

- Bestimmelser for trining med tidsangivelser.

- Arrangdr ir skyldig att senast 7 dagar fore tivlingsdagen meddela forare TR samt
tilldelat tavlingsnummer antingen skriftligt, via e-post, SMS eller via arrangdrens
hemsida.

- Iinbjudan skall std "TR via post/e-post/SMS”, "TR via hemsida” eller TR via post/
e-post/SMS och hemsida”.

- Eventuella lokala restriktioner skall anges.

- Vid samtliga tivlingar skall dterbudstelefon anges.

- Om klasser med forare med elit- resp. seniorlicens kommer blandas skall detta
framga.

- Om rgnaskinklasser kommer blandas skall detta framga.

- Att regler tillimpas i foljande ordning TR, SR, N'T, UEM, FIM skall anges.

- Eventuell maskinersittning skall anges.

- Tavlingens uppligg (kval — final, stege etc.)

Under perioden for denna regelbok kan rutinen for tivlingsansékan och tilliggsregler
forandras, vinligen f6lj instruktioner genom Svemo-TA samt www.svemo.se.

BESIKTNING

Besiktning av maskin och skyddsutrustning ér obligatorisk. Besiktningsman idger ritt att
hindra maskiner som anses farliga/osikra frin att delta i tavling. Max tvd motorcyklar i
varje klass far besiktas in.

Det finns tvd mojligheter f6r en andra motorcykel:
1) Vid besiktningen kan forare visa upp en andra motorcykel i sitt namn och nummer.

2) Vid besiktningen kan Team visa upp en andra motorcykel som kan anvindas av tva
eller flera forare. Teamet skall upplysa besiktningsmannen om namn och nummer pa
forarna som ir berittigade att anvinda denna motorcykel. D4 reserv-MC anvinds
skall startnummer fram och pa sidorna samt transponder stimma 6verens med aktuell
forares.

Forare far byta motorcykel nir som helst, utom under ett tivlingsheat.

TAVLINGSUPPLAGG

Forarsammantride ska hallas fore det forsta triningspasset, det dr obligatoriskt for alla
forare att deltaga.

Ovrigt tivlingsuppligg bestims av arrangoren och skall framga av TR.
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10.1
10.2
10.3
10.4

11.
12.

SVENSKT MASTERSKAP
SUPERMOTO SOLO

SVENSKA
MASTERSKAPET

Deltivlingar
Jury

FORARE
Wildcard

BANAN
Sikerhet
Besiktning
Overensstimmelse

MOTORCYKLAR OCH

KLASSER

Motorcyklar
Klasser
Supportklasser

TILLAGGSREGLER (TR)
PROGRAM

FUNKTIONARER OCH
TILLVAGAGANGSSATT

Allmint
Sjukvard

STARTNUMMER
ANMALNINGAR

Godkinnande av anmilningar

FORBEREDANDE
KONTROLLER
Administrativ kontroll

Teknisk besiktning
Sponsordekaler och klistermirken
Sirskild medicinsk undersékning

TAVLINGSUPPLAGG
FORARMOTE
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13.
14.

15.
15.1
15.2

16.
16.1
16.2
16.3
16.4
16.5
16.6
16.7

17.
18.

19.

19.1
19.2

20.
20.1
20.2
20.3

21.
21.1
21.2
21.3
21.4

TRANING OCH
TIDSKVAL
UPPVARMNING

TAVLINGAR

Startordning
Betridande av bana

STARTPROCEDUR

10 minuter fore utslipp pa bana
Utslidpp pa bana

Warm up lap

Start

Delayed start

Start fran alternativ startplats

Tjuvstart/"Stop and Go"

AVBRYTA TAVLINGS-
ELLER TRANINGSHEAT
SIGNALER FRAN
FUNKTIONARER LANGS
BANAN

KONTROLLER EFTER
TAVLING

Ljudkontroll efter tivling
Brinslekontroll

RESULTAT

Resultat i SM-deltivling
Tillkinnagivanden och publicering
Prisutdelning

MASTERSKAPET
Poing

Slutresultat
Misterskapstecken
Avlysande av misterskapet



1.1

1.2

2.1

3.1

3.2

SVENST MASTERSKAP

Varje ar genomfors Svenskt Misterskap i Supermoto for Soloforare.
En serie av deltivlingar skall riknas in i Misterskapet. Varje deltivling i serien skall vara
inskriven i Svemo tivlingskalender.

Deltivlingar
SM-deltivlingar i Supermoto borjar pa utsatt tid f6r teknisk besiktning och slutar nir
alla foljande punkter har genomforts.

a) Slutresultatet har godkints av tivlingsjuryn;
b) All tidsfrist for protester har lopt ut;
c) All teknisk-, sportslig- och dopingkontroll 4r avslutad.

Om en protest dr inlimnad, blir inte resultatet officiellt forridn protesten behandlats av
tavlingsjuryn.

Tavlingsorganisationen skall fortsitta fungera tills protesttiden upphor. Alla funktiondrer
och medicinsk personal skall under tiden stanna kvar pi tivlingsarenan tillginglig for
tivlingsledaren och tivlingsjuryn.

SM-tivlingar i Supermoto skall anordnas pa banor som har godkints av Svemo och
overensstimmer med Svemo’s SM-regler.

Ingen tivling fir arrangeras innan arrangoren har skaffat alla nédvindiga lagliga tillstand.

Jury
Vid SM skall en jury eller supervisor enligt SR tjinstgora.
FORARE

Tavlingen r 6ppen for forare som uppfyller foljande krav:

a) Svensk forare som innehar av Svemo utstilld helarslicens i Supermoto férarklass Elit.

b) Svensk medborgare som tivlar for annat FMN och uppfyller en jaimférbar niva
enligt punkt a, ans6ker om starttillstind hos Svemo Supermotosektion. Forare
fran federation utanfor de nordiska linderna ska tillsammans med anmilan ha
starttillstand frin sin federation.

¢) Utlindska medborgare som tivlar for nordiskt FMN ska uppfylla en jimforbar niva
enligt punkt a. Starting Permision/forsikring krivs.
Tillfallig licenser giller inte.

Wildcard

Wildcard kan sokas i forvig till SM baserat pa tidigare resultat i Supermototivling.
Wildcard infér tivling kan endast ges forare med helarslicens, senior. Beslut om wildcard
tas av aktuell arrangdr i samrad med Supermotosektionen.

Efter sirskild provning av Supermotosektionen kan wildcard ges forare - som innehar
helérslicens - med goda resultat fran andra discipliner.

For tilldelning av wildcard under pagaende tivling, se kap. 11 - Téavlingsuppligg.
BANAN

Sikerhet

Om det beh6vs skall banan vattnas i tillricklig tid fére och under trining och tivling for
att sikerstilla banans skick, sikerhet och undvika damm f6r publik och férare. Banans
hirdbelagda yta fir under inga omstindigheter beliggas med vatten.

Besiktning

For SM-deltivlingar i Supermoto skall permanenta och temporira anlidggningar vara
fardigstillda senast dagen fore forsta ofhiciella trining. Vid ankomst skall banchef,
tivlingsledare och supervisor inspektera banan och dess tillhérande inrdttningar. Om det
bedéms nédvindigt skall yteerligare inspektioner utforas.

Arrangoren ska innan kérning pé banan tillats ha dtgirdat synpunkter uppkomna av
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3.3

4.1

4.2

4.3

7.1

besiktningsmannen vid senaste besiktningen.
Nir anliggningen 4r godkind far inga forandringar goras for i annat 4n sirskilda fall och
da endast for hiansyn till sikerhet eller force majeure efter beslut av jury.

Overensstimmelse

Banans lingd far ej understiga 500 m (undantaget sikerhet eller force majeure) men

¢j heller 6verstiga 3000m (om inte tidigare skriftlig overenskommelse med Svemo
Supermotosektion finns)

MOTORCYKLAR OCH KLASSER

Motorcyklar

Tavlingarna dr 6ppna for Motorcyklar som 4r angivna i SR f6r Supermoto.

Klasser

Foljande klass ir tillaten att delta i Svenske Misterskap i Supermoto Solo

Elit)

2-takt motor 6ver 100cc

4-takt motor over 175¢cc

Supportklasser

Supportklasser ar tillitna (vanligast kallan ”Open”). Dessa lopp och klasser skall vara
inskrivna i TR och godkinda av supervisor /jury.

Tidsschemat for SM skall alltid ges foretride. Om det blir nédvindigt kan juryn dndra
tidsschemat, eller stilla in supportlopp och/eller andra aktiviteter.
TILLAGGSREGLER (TR)

TR skall liggas in i Svemo-TA fér godkidnnande av utsedd Svemo Supervisor minst 30
dagar fore tavling. Avseende innehall se nationell tavling och NT.

Tavlingar som ingar i SM beskrivs som SM-tavlingar savil i tilliggsregler som klass for
klass i det officiella programmet.

Det skall klart och tydligt framga i inbjudan till respektive tavling vilka regler som
dndrats.

Det skall framga om wildcard kommer att vara tillgingliga.

PROGRAM

For varje SM-deltivling skall program och reklamafhisch produceras. I programmet
skall, forutom startlistor upptagande de startande i varje heat, aterfinnas uppgifter enligt
NT. Anmalare (team/f6retagslicens) vilken anmilt forare till tivling, skall Ea sitt namn i
program, start- och resultatlista.

FUNKTIONARER OCH TILLVAGAGANGSSATT

Allmint

Vid genomforande av deltivling i Svenska Misterskapen i Supermoto skall foljande
funktiondrsinstanser vara tillsatta:

Supervisor eller Jury bestaende av ordférande och minst 2 jurymedlemmar som arbetar i
enlighet med NT.

Tﬁvﬁngsledare

Tidtagningschef

Funktionirerna ovan skall inneha funktionirslicens utfirdad av Svemo eller
internationell funktionirslicens i enlighet med N'T. Utéver dessa bor nedanstiende
utpekade funktionirer finnas:

Banchef

Maskinbesiktningschef

Sjukvardsansvarig

Miljéansvarig

Bitr.tavlingsledare

Pressansvarig
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7.2

9.1

10.

10.1

10.2

10.2.1

Sjukvard
Enligt SR Supermoto.

STARTNUMMER

De i foregaende ars SM tio bést placerade forarna tilldelas startnummer 1-10. De ér
dock fria att fortsitta anvinda sitt fasta startnummer.

Ovriga forare behaller sina startnummer fran foregiende ar forutsatt att de meddelar
detta enligt anvisning i Svemo-TA mellan den 1-30 november édret fore aktuell sisong.

Foraren som leder Misterskapet kor med en frontpldt med vit siffra pa réd bottenfirg.
ANMALNINGAR

Godkinnande av anmilningar

Anmilan sker enligt Svemo-TA. Anmilningen och betalning skall vara arrangér tillhanda
senast 10 dagar innan, riknat frin utsatt starttid for maskinbesiktning. Anmalan ir inte
accepterad innan full betalning sett. Efteranmilningsavgift kan uttas med upp till 300
kronor vid for sent inkommen anmilan.

Arranggren dger ritt att ta ut anmélningsavgift for varje klass en férare anmaler sig till.

FORBEREDANDE KONTROLLER

Administrativ kontroll
Forare skall vid ankomst till cavlingsplatsen anmila sig i Race Office. Vid anmalan skall
forarens licens och eventuellt starttillstind kontrolleras.

Teknisk besiktning

Skall utforas pa samtliga deltagares tivlingsmaskiner;

Kontroll av tavlandes personliga utrustning, t.ex. hjilm, skinnstill och ryggskydd
Mirkning av ljuddidmpare + reservljuddimpare

Under tivling ér forare bara tilliten att anvinda de motorcyklar som genomgatt
besiktning (max tva stycken per forare).

Fore triningen skall en teknisk kontroll (inkl. vikt- och ljudkontroll) genomféras
i enlighet med NT och/eller tavlingens tilliggsregler. Alla deltagares maskiner ska
ljudkontrolleras, om arrangéren inte uppfyller detta ska denne tillddmas 1000:- i
straffavgift om ej annat botesbelopp anges i NT.

Den tekniska kontrollen skall utforas pa tivlingsplatsen.

Under denna tekniska kontroll, kan foraren krivas att underteckna en skriftlig
deklaration som forsikrar Gverensstimmelsen av vissa delar pa hans motorcykel.
Varje forare skall visa en motorcykel i hans namn och nummer vid besiktningen.

Det finns tva mojligheter f6r en andra motorcykel:

1) Vid besiktningen kan f6rare visa upp en andra motorcykel i sitt namn och nummer.

2) Vid besiktningen kan Team visa upp en andra motorcykel som kan anvindas av tva
eller flera forare. Teamet skall upplysa besiktningsmannen om namn och nummer pa
forarna som ir berittigade att anvinda denna motorcykel. D4 reserv-MC anvinds
skall startnummer fram och pa sidorna samt transponder stimma 6verens med aktuell
forares.

Forare far byta motorcykel nir som helst, utom under ett tivlingsheat.

Teknisk kontroll under tivling

Nir som helst under tivlingen, pa begiran av maskinbesiktningschefen, skall foraren

visa sig sjlv och/eller motorcykel och/eller utrustning for teknisk kontroll. Se vidare

kap 19. Foraren bir ansvaret under hela tivlingen f6r att halla sin motorcykel och/eller

utrustning i 6verensstimmelse med reglerna.

Juryn och/eller tivlingsledaren kan nir som helst under tivlingen diskvalificera

en motorcykel, vars konstruktion eller skick kan anses vara eller bli en riskfaktor.

Maskinbesiktningschefen skall alltid finnas tillginglig under tivlingen, fran borjan av

den tekniska kontrollen 4nda tills protesttiden f6r det sista finalheatet har gite ut.
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10.3  Sponsordekaler och klistermirken
Forare skall alltid kunna bereda plats i 6verkant pa frimre och bada sidors
nummerskyltar for klistermirke fran en av Svemo utsedd sponsor av Svenska
Misterskapet.
Platsen skall vara minst 5 cm hég och 10 cm bred.
Sponsordekaler och klistermirken tillhandahéllas av arrangoren i besiktningen.

10.4  Sarskild medicinsk undersékning
Efter krav fran juryordféranden/anvisad medicinsk expertis kan en medicinsk
undersokning genomforas nir som helst under tivling av en tivlingslikare eller annan
sjukvardsutbildad funktionir.
Den forare som vigrar gi med pa en sidan undersokning diskvalificeras fran tivlingen
och hans fall skall meddelas hans FMN och tas till Svemo f6r eventuell bestraffning.

11. TAVLINGSUPPLAGG

SM-deltivlingar i Supermoto arrangeras enligt foljande modell:

- Fri trining 2x15 minuter (Supportklass 1 x 15 minuter)
- 1 x tidkval 25 minuter

- 1 x uppvirmning 10 minuter (se nedan och 14.)

- 2 x finalheat <15 minuter

Lingden pa finalheaten anges i antal varv, se 15.

Uppvirmning anvinds endast vid arrangemang som stricker sig over tva dagar och da
kval kors dag ett. Se dven 14.

Forare anmilda till SM som inte kvalar in till tdvlingsheaten ska om en supportklass
kors samtidigt, tilltas startas i supportklassens finalheat. Forarna deltar utom téivlan i
supportklassen, deras resultat presenteras pa en separat resultatlista.

Tidsschemat, lingden pi fria triningen, tidskvalet, uppvirmningen samt tillfillen for
jurymoten skall finnas angivet i tilliggsreglerna. Tévlingen skall koras med tidtagning
och transponder vid allt deltagande.

12. FORARMOTE

Forarméte dr obligatoriskt for samtliga forare. Ansvariga funktiondrer (enligt NT) bor
nirvara.

Allt som har med banan och sikerheten att gora skall diskuteras vid genomgangen.
Efter genomgingen demonstreras en fullstindig startprocedur.

Det éligger varje forare och Team att nirvara vid genomgangen, ta till sig all given
information och f6lja alla genomgangna instruktioner.

13. TRANING OCH TIDSKVAL
Trining och tidskval sker i grupper bildade enligt system som redovisats i TR och/eller
PM.
Privat trining pa aktuell bana veckan fére dess SM-tivling dr férbjuden.

Forarna fir en tidskvalsomgang och for att fa starta i tivlingen skall forare ha fullbordat
minst tre hela varv.

14. UPPVARMNING

Da SM arrangeras 6ver tva dagar erbjuds férarna ett uppvirmningspass som forsta pass
dag tva. Deltagandet dr frivilligt.

15. TAVLINGAR
Varje SM-deltivling innehaller tva finalheat. Varje finalheat skall motsvara max 15
minuters kérning. Distansen (antal varv) som skall genomf6ras i varje finalheat beror
pa tivlingsférhillandena vid varje enskild bana. Juryn och tivlingsledaren beslutar om
finalheatens lingd (antal varv) i varje klass efter tidskval.
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15.1

15.2

16.

16.1

16.2

16.3

Startordning

Startordning (férarnas position pa startgridden) i finalheaten baseras pa resultat frin
tidskval om wildcardf6rare frin Open deltar riknas deras tidsresultat frin tidskval Open.
Liget for Pole Position (position 1 pé startgridden), som ges till den snabbaste foraren,
bestims vid besiktningen av banan.

Betridande av bana

Under pagiende trining eller tivling fir banan endast betridas av tivlingsfunktionirer,
riddningspersonal och ackrediterad press. Samtliga bor anvinda varselvist. Bandepan
far aven betriddas av mekaniker och teampersonal.

STARTPROCEDUR

Oavsett att forarna startar fran olika positioner bakom startlinjen i banans lingdriktning
anses samtliga ha startat frin startlinjen.
Startproceduren beskriven i detta avsnitt avser kvalheat och finalheat.

10 minuter fore utslipp pa bana :

Ingangen till vintzonen r 6pppen.

Varje forares motorcykel skall placeras i vintzonen. En forare anses ha pabérjat
vintzonsproceduren da hans motorcykel 4r placerad i vintzonen.

Det slutgiltiga valet av motorcykel som skall anvindas i ett tivlingsheat skall goras innan
vantzonproceduren pabarjas. Efter detta dr byte av motorcykel forbjudet.

I vintzonen ir justeringar pa motorcykeln tillatna. Tankning 4r férbjudet.

Utslidpp pa bana (tidpunkt i tidsschemat):

Infarten till vintzonen stings och utfarten till banan 6ppnas. Infart och utfart far inte
vara 6ppna samtidigt.

Forare limnar vintzonen for att inta sin position pé startgridden. Motorcykeln rullas
med motorn avstingd till sin position pa startgridden. Alternativt kors motorcykeln
kortast majliga del av banvarv till startgridden. Arrangér meddelar vilket pa
forarsammantride.

Utfarten till banan stings da forste férare nar startgridden. Vid ev. kébildning ut frin
vintzonen tillats samtliga kéande motorcyklar kéras ut pd banan och utfarten stings
omedelbart efter sist kbande motorcykel.

Arranggren kan slidppa in tva reserver i vintzon. Dessa slipps ut sist ur vintzonen i man
av plats i heatet. Reserverna skall ha sina platser markerade lingst bak pé startplattan.
Vid startlinjen posteras en startfunktionir med tva korslagda roda flaggor f6r att stoppa
forarna. Vid varje startled skall finnas en startkontrollant som visar férarna till ritt
startposition.

Forare som inte befinner sig i vintzonen da den stings skall anvisas alternativ startplats.
Dessa forare fir ¢j deltaga i warm up lap.

Forare som befinner sig i vintzonen men kommer f6r sent till utslipp och utfarten ir
stangd dger ritt att starta warm up lap frin bandepan.

Forare som far tekniskt problem efter utslipp pd bana fir atervinda till bandepa for
reparation. I detta fall méste foraren starta warm up lap frin bandepa.

Warm up lap

Vid varje startled skall finnas en funktiondr som stricker sin arm i luften for att markera
att detta startled 4r klart. Nér samtliga startledsfunktiondrer givit sitt klartecken visar
den funktionir som ir placerad bakom sista startled gron flagga till TL och starter.
Startfunktiondr med korslagda réda flaggor som varit placerad pa startlinjen mellan 2:a
och 3:e foraren slipper startfiltet led f6r led genom att gi forbi respektive led och sinka
flaggorna. 30 sekunder efter sista led slippts skall bandepéutfart stingas med rod flagga
eller rote ljus.

Nir samtliga led och forare passerat dtergar funktioniren till startlinjen, men denna ging
bara med en rod flagga. Om forare far problem under warm up lap dger foraren rite att
uppsoka bandepa for reparation men maste starta fran alternativ startplats nir samtliga
forare passerat. Forare dger ritt att starta tills dess ledaren passerat startlinjen pa sitt
forsta varv. Detta skall skotas av TL eller av TL utsedd ansvarig startfunktionar.
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16.4

16.5

16.6

16.7

17.

Start

Vid dterkomsten till startplattan efter warm up ska forarna dterta sina respektive
startpositioner. Ingen del av motorcykeln eller foraren far passera den linje som markerar
forarens startposition. Inga arbeten eller férdrojningar av starten far goras.

Nir respektive startled dr pa plats visar startledsfunktiondren detta genom att stricka sin
arm i luften. Nir samtliga startledsfunktionirer givit sitt klartecken visar den funktionir
som 4r placerad bakom sista startled gron flagga till TL och starter. Funktionir som star
pa startlinjen med en r6d flagga tar sig bort fran sin position och gar till sidan av banan.
Nu skall roda lampor tindas och starten sker nir de réda lamporna slicks, tva till fem
sekunder efter att de tints.

Delayed start

Om problem dyker upp pa startplattan som kan dventyra sikerheten vid start skall ett
blinkande eller roterande gult ljus tindas. Skylt med delayd start skall visas. Samtliga
forare skall stinga sina motorer och invinta omstart. Vid omstart kors hela warm up lap
proceduren igen och Race distansen minskas darefter med 1 varv fran den racedistans
som stir anslaget infor start.

Start fran alternativ startplats

Den alternativa startplatsen skall 6vervakas av en startfunktionir med rod flagga.
Placeringen av den alternativa startplatsen kan vara i utgingen av bandepi eller anvisad
plats bredvid startgridd. Startlinjen skall vara i hojd med forsta startled eller framfor.
Startfunktioniren skall halla en r6d flagga framfor forarna till dess sista startande
passerat. D4 sinker startfunktioniren flaggan och starten gar f6r forare pa alternativ
startplats.

Tjuvstart / ”Stop and Go”

Om motorcykelns frimre hjulaxel ir i rorelse eller korsar den linje som markerar forarens
startposition pé startplattan innan rodljuset slickts anses detta som tjuvstart. En skylt
om 800x600mm med texten Stop and Go och tjuvstartande forares startnummer skall
visas for forarna vid varvrikningstavlan, foraren i friga maste dé kora till den anvisade
Stop and Go-zonen och sté stilla under 5 sekunder (motorcykeln behover inte stingas
av) innan foren kan ateruppta heatet. Denna uppgift handhas och kontrolleras av
dedikerad tivlingsfunktionirer.

Om forare inte stannar for att ta sitt straff efter att ha blivit vis Stop and Go skylten
under tre sammanhingande varv, utesluts forare frin heatet.

Om fler @n en f6rare har tjuvstartat kallas de in efter varandra. Ordningen pa
bestraffningarna baseras pa startpositionerna sa att den snabbaste fraren stoppas forst.
Sa linge pakallad forare inte stannat for att ta sitt straff, kallas inte nista forare in forrin
den forra foraren har stannat eller svartflaggats.

Om tivlingsfunktionirerna inte hinner utdela straff innan heatet dr avslutat, liggs 15
sekunder till pa forarens totaltid.

Stop and Go-zonen maste godkinnas av jury/supervisor. Zonen placeras och mirks ut pa
ett limpligt stille lings bankanten dir forare och funktionirer utan att riskera sikerheten
kan utfora bestraffningen.

AVBRYTA TAVLINGS- ELLER TRANINGSHEAT

Tavlingsledaren har ritt att i forvig stoppa en “fri trinings’-omgang, tidskval eller
tivlingsheat for bradskande och/eller sikerhetsskil eller andra fall av force majeure. I s&
fall visas en rod flagga for forarna.

Om ett tavlingsheat stoppas innan halva distansen ir kord, blir det omstart av hela
tivlingsheatet. Positionerna pa startplattan baseras pa den placering forarna hade pa
varvet innan tivlingsheatet rodflaggades.

Forarna skall atervinda till bandepan och omstarten skall ske sa fort som mojligt efter att
rodflaggan visades.
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18.

19.
19.1

19.2

Byte av motorcykel ir tillitet. Det slutliga valet skall goras innan uppvirmningsvarvet
som foregir omstarten.

Om en eller fler forare anses ha orsakat avbrottet i tivlingsheatet, kan tivlingsledaren
bestimma att dessa utesluts frin omstarten eller straffa dem med simre startposition pa
startgridden. I sé fall skall foraren/forarna i fraga starta i ledet bakom sista startledet.
Om ett tavlingsheat stoppas efter att halva distansen ir kord, anses tivlingsheatet vara
tullfslje.

Resultatet baseras pa den ordning férarna hade pa varvet innan rédflagg visades.
Slutresultatet riknas efter det omstartade tivlingsheatet oberoende av forsta avbrutna
tivlingsheatet.

SIGNALER FRAN FUNKTIONARER LANGS BANAN

Officiella tidssignaler under startproceduren skall ges pa en vit tavla som dr 750mm hég
och 600mm bred, med stora svarta siffror pa en sida som visar tiden. Siffrorna skall vara
500mm hoga.

Signal Betydelse
Skyltar, 3, 1 minuter 3, 1 minuter till start av obligatoriskt
(3", 1' / Vid start) uppvirmningsvarv.

Officiella startljussignaler ges enligt foljande:

Signal Betydelse

Réda lampor, alla tinda Starten gar inom 5 sekunder.
(Vid start)

Réda lampor, alla slicks Start.

(Vid start)

Funktionirerna bor ha enhetliga skjortor eller vistar med neutral firg, som inte far vara
roda eller gula, sd att de inte kan blandas ihop med flaggorna. Blaflagg skall hanteras pa
minst tva platser utmed banan.

Det skall vara minst 2 funktionirer pa varje postering: En som skéter flaggorna och en
som kan hjilpa forare om det bedoms nédvindigt ur sikerhetssynpunkt. Ytterligare en
eller flera funktiondrer rekommenderas vid hopp.

Efter en tivling skall funktionirerna vara tillgingliga tills protesttiden har gatt ut.

KONTROLLER EFTER HEAT

Ljudkontroll efter tivlings- och triningsheat

Direkt efter varje heat kan tre, av juryn eller maskinbesiktningschefen slumpmissigt
utvalda, motorcyklar bli kontrollerade huruvida de i4r i enlighet med ljudreglerna. Andra
motorcyklar kan ocksa kontrolleras om juryn eller tivlingsledaren begir det.

Man kan ingripa mot nigon vars motorcykel liter 6ver den tillitna maxgrinsen som
giller efter heat (se SR Supermoto).

Straffet for ett sadant brott 4r nedflyttning fem placeringar i det ber6rda heatet
alternativt 500 kr i straffavgift vid fri trining.

Om brottet enligt tivlingsledaren var oavsiktligt och/eller orsakat genom en olycka och
inte forbittrade motorcykelns prestanda si kan han féresld juryn att undvika straff.
Forare far fritt byta/dndra ljuddimpare, men motorcykeln skall om s sker kontrolleras
mot gillande regler. Dirfor skall den tekniska chefen finnas tillginglig med sin
utrustning under hela tivlingen.

Brinslekontroll

En brinslekontroll kan genomf6ras nir som helst under en tivling, enligt N'T.

Forare, vars brinsle inte stimmer 6verens med dom tekniska kraven, diskvalificeras frin
hela tivlingen och gar miste om alla ink6érda misterskapspoing. Foraren kommer ocksa
att fa ersitta alla kostnader for testet och ytterligare straffavgift kan édliggas foraren.
Alla krav pa brinslekontroll till foljd av protest skall atfoljas av en handpenning om
5000 kronor och skall betalas till juryn eller Svemo.
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20.

20.1

20.2

Varje nytt krav pa kontroll skall framféras till Svemo inom fem dagar efter

mottagningsdagen for resultatet av féregiende kontroll som meddelats i enlighet med

NT.

Efter sista kontrollen:

- Den vinnande parten fir tillbaka sin handpenning.

- Den forlorande parten skall betala kostnaderna for alla genomférda kontroller efter
att handpenningen som redan betalats, 4r avdragen.

RESULTAT

Den deltagare i ett tivlingsheat, som efter att ha fullbordat faststillt antal varv forst
passerar méllinjen, 4r segrare i tivlingsheatet. Férare som fortfarande kér kommer att
avflaggas nir dom passerar méllinjen.

Tiden da en motorcykel passerar méllinjen skall registreras da den frimsta delen pa
motorcykeln passerar linjen.

Nir f6raren passerar mallinjen, skall han alltid vara i kontakt med motorcykeln.

Alla deltagande férare placeras i den ordning de passerar mallinjen och efter slutférda
varv vilket betyder att de frare som har samma antal varv som vinnaren placeras i den
ordning de passerar méllinjen, foljda av de férare som har ett varv mindre, tva varv
mindre o.s.v. Forare skall passera mallinjen efter vinnaren, inom den tid som utgors av
tivlingsheatets snabbaste varvtid plus en minut. Han har alltsa tivlingsheatets snabbaste
varvtid plus en minut pd sig att fullf6lja slutvarvet annars riknas det inte in i resultatet.
Skulle tavlingsheatet felaktigt malflaggas for tidigt, bestims resultatet av ordningen
under det varv avflaggningen skedde.

Preliminirt resultat skall anslds snarast efter malging. Officiellt resultat offentliggors inte
forrin protesttiden har gétt ut.

Om en protest 4r inlimnad, offentliggérs inte det officiella resultatet férrin ett beslut har
tagits av juryn.

Om ett 6verklagande/vidjan pé juryns beslut har inkommit kan resultatet inte anses vara
definitivt férrin ett sista beslut r taget av behérig instans.

Resultat i SM-deltivling

Nir deltdvlingen ir firdig sammanriknas deltivlingspoing enligt poing se 21.1.
Vinnare av deltdvlingen dr den férare som lyckas samla ihop flest antal poing totalt,
oavsett hur ménga finalheat han har fullféljt.

Vid lika placering tittar man pa antalet bittre placeringar hos férarna i fraga.

Om man 4nda inte kan sirskilja forarna, bestimmer antalet poing i sista finalheatet. Om
det 4r nédvindigt tittar man dven pd nist sista finalheatet o.s.v.

Hela resultatlistan avslutas med de forare som inte fatt ndgra SM-poing. De blir rankade
genom att ligga ihop respektive placering i finalheat 1, finalheat 2, o.s.v. Av dessa forare
placeras den med ldgst ssammanlagd totalplacering forst efter de forare som tagit poing,
foljt av den forare som har nist lagst sammanlagd totalplacering o.s.v.

Vid lika resultat bestdms slutresultatet, bland forarna som inte tog poing, av placeringen
i det sista finalheatet, om det dr nodvindigt tittar man pa nist sista finalheatet.

Tillkinnagivanden och publicering

Slutresultat f6r en tivling skall publiceras med reservation for slutgiltig faststillelse av
Svemo. Slutresultat f6r samtliga tivlingsklasser skall registreras i Svemo-TA senast 19:00
samma dag tivlingen genomforts.

Resultatlista skall innehalla foljande:

- Tavlingens namn

- Datum och tivlingsbana

- Kilass

Resultaten skall alltid innehalla f6ljande information:

- Dosition, forarens for- och efternamn

- Forarens klubb

- Forarens motorcykelmirke

- Forarens Team (om Teamet stir som Zdgare till en giltig team licens)

- Antalet varv och tider for alla forare

- Antalet klassificerade forare

- Namnet pé den forare som kort det snabbaste varvet + tid.
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20.3

20.4

21.

21.1

21.2

21.3

21.4

Prisutdelning
De forsta tre forarna i Elit resp. Open skall delta i prisutdelningen, som skall 4ga rum
direke efter sista finalheatet. All 6vertridelse mot denna regel kan bestraffas av juryn.

Ekonomiska ersittningar
Startersittning eller reseersittning utgar ej.
Vid varje deltavling utgar foljande maskinunderhall utifran totalresultatet

Plac: 1 2 3
Skr: 2000 1000 500
MASTERSKAPET
Poﬁng

Poing kommer att tilldelas forare i varje finalheat enligt f6ljande skala:

Plac: 1 2 3 4 5 6 7 8 910111213 14 15
Poing: 20 17 15 131110 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Slutresultat

Nir SM-serien ir firdig sammanriknas misterskapspoing enligt poing ovan.
Vinnare av misterskapet dr den forare som lyckas samla ihop flest antal poing totalt,
oavsett hur méanga finalheat han har fullféljt.

En forares intjinade poing riknas bara in i den klass dir de 4r erhéllna.

Vid lika placering tittar man pa antalet béttre placeringar hos férarna i fraga.

Om man 4nda inte kan sirskilja forarna, bestimmer antalet podng i misterskapets sista
finalheat. Om det 4r nédvindigt tittar man dven pa nist sista finalheatet o.s.v.

Miisterskapstecken
Slutsegraren erhaller

- RF stora SM-tecken. (Utdelas endast till svenska forare).
- Svemo SM-medal;j i guld, (férgylld brons).
- Svemo SM-diplom

Andra pristagaren erhéller:
- Svemo SM-medal;j i silver, (vitmetall).

Tredjepristagaren erhaller:
- Svemo SM-medalj i brons.

Avlysande av misterskapet
Om firre 4n tre mésterskapsdeltivlingar genomfors avlyses misterskapet.
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SVENSKT RIKSMASTERSKAP

1.1

2.1

3.1
3.2
3.3

4.1

5.1

6.1

UNGDOM SUPERMOTO 85cc

ALLMANT

Misterskapet kores 6ver en serie deltivlingar.
DELTAGARE

Tavlingen dr 6ppen for forare som uppfyller foljande krav:

a) Svensk forare som innehar av Svemo utstilld helarslicens i SuperMoto Ungdom (12-
16 ar).

b) Svensk medborgare som tivlar fér annat FMN och uppfyller en jimférbar niva enlige
punkt a, ansoker om starttillstind hos Svemo Supermotosektion.

c) Forare fran federation utanfor de nordiska linderna ska tillsammans med anmilan ha
starttillstind frin sin federation.

d) Utlindska medborgare som tivlar for nordiskt FMN ska uppfylla en jimférbar niva
enligt punkt a.

ALLMANT

Klasser: 85 enligt klassdefinitioner i SR.

Alla maskiner ska besiktigas.

Endast gatlegala dick av sporttyp ir tillaitna. Dick av racingtyp, slicks eller regndick

tillts ¢j. Uppvirmning av dick infér trining, tivlingsheat eller tidskval 4r ej tillatet.
Rekommendationer finns att fa pd www.svemo.se alternativt www.supermotosweden.se

ANMALAN

Anmalan ska ske pé det sitt arrangdren anvisar i sin inbjudan. Tévlingsdatum ska anges i
kalender angiven pa Svemo:s hemsida.

STARTNUMMER

Tre nummerplétar, en pa vardera sidan samt en framtill ska finnas enligt SR Supermoto.
Startnummer erhélles enligt instruktioner pd www.svemo.se.

TRANING

Alla forare ska ges mojlighet till en fritrining om minst 15 minuter per dag.
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7.1

8.1

9.1
10.
10.1
11.

11.1
11.2
11.3
12.

12.1

DELTAVLINGENS GENOMFORANDE

Varje deltivling skall efterstriva att folja uppligget f6r SM solo.

Forutom fritrining som regleras i §6.1 skall foljande tider ses som minimum f6r
deltivlingens genomférande och skall efterstrivas att uppfyllas under tivlingens
genomférande:

For klassen 85 lingd/antal varv per heat

- 1 x tidkval >15 minuter

- 2 x finalheat Antal varv enligt samma princip som SM

Tavlingen skall koras med tidtagning och transponder vid allt deltagande.

MASTERSKAPSPOANG

I finalheatet ges RM-poing enligt SM i solo.
EKONOMISKA ERSATTNINGAR

Maskinersittning, Startersittning och/eller reseersittning utgir ej.
SLUTRESULTAT

P4 samma sitt som SM i solo.

MASTERSKAPSTECKEN

Misterskapstecken utdelas i respektive klass enligt foljande:
Slutsegraren erhaller Svemo lilla medalj i guld/forgylld brons och Svemos RM-diplom.
Andrapristagaren erhaller Svemos lilla medalj i silver/vitmetall.
Tredje pristagaren erhéller Svemos lilla medalj i brons.

AVLYSANDE AV MASTERSKAPET

Om firre 4n tre misterskapsdeltivlingar genomfors avlyses misterskapet.
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1.1

2.1

3.1
3.2
3.3

4.1

5.1

6.1

7.1

SVENSKT RIKSMASTERSKAP
SUPERMOTO GQGUADRACER

ALLMANT

Misterskapet kores over en serie deltdvlingar som alla ska vara inskrivna i Svemos
tivlingskalender.

DELTAGARE

Tavlingen dr 6ppen for forare som uppfyller foljande krav:

a) Svensk forare som innehar av Svemo utstilld helérslicens i Supermoto.

b) Svensk medborgare som tivlar fér annat FMN och uppfyller en jimférbar niva enlige
punkt a, ansoker om starttillstind hos Svemo Supermotosektion.

c) Forare fran federation utanfor de nordiska linderna ska tillsammans med anmilan ha
starttillstand frin sin federation.

d) Utlindska medborgare som tivlar for nordiskt FMN ska uppfylla en jimférbar niva
enligt punkt a.

MASKINER / KLASSER

Tavlingarna dr 6ppna for motorcyklar som ar angivna Quadracer i SR Supermoto.
Alla maskiner ska besiktigas

Miljématta ska anvindas av samtliga

ANMALAN

Tavlingsanmalan sker via Svemo-TA. Anmailningen och betalning ska vara
arrangor tillhanda senast 10 dagar innan tivlingen, riknat fran utsatt starttid

for maskinbesiktning. Anmalan 4r inte godkind innan full betalning skett.

Efteranmilningsavgift kan uttas med upp till 300 kr (utéver ordinarie anmilningsavgift)
vid f6r sent inkommen anmilan enligt tivlingens tilliggsregler.

STARTNUMMER

Tre nummerplétar, en pa vardera sidan samt en framtill ska finnas enligt SR.
TRANING

Alla forare ska ges mojlighet till en fritrining om minst 10 min per dag.

DELTAVLINGENS GENOMFORANDE

Varje deltivling skall striva efter att f6lja upplagget fri trining, tidskval/kvalheat, tva
finalheat. Uppligget skall anges i TR.

Forutom fritrining som regleras i 6.1 bér foljande tider ses som riktlinjer for
deltivlingens genomforande och skall i méjligaste man efterfoljas:
Lingd/antal varv per heat

- 1 x tidskval >15 minuter
- 1 x uppvirmning >10 minuter (vid 2 dagars uppligg)
- 2 x finalheat <15 minuter

Tavlingen skall koras med tidtagning och transponder vid allt deltagande.
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8.1

8.2

9.1
10.
10.1
11.
11.1
12.

112.1

13.
13.1

PLACERING PA GRID

Startordning (férarnas position pa startgridden) i finalheaten baseras pa resultat frin
tidskval. Snabbaste féraren ges pole position (start plats ett) pa startgridden.
(Placering av pole position bestims vid besiktning av banan.)

Tjuvstart
Bedémning av tjuvstart enligt reglemente SM solo 16.7, Stopp and Go.

MASTERSKAPSPOANG

I finalheatet ges RM poing enligt SM i solo.
EKONOMISKA ERSATTNINGAR

Startersittning, eller reseersittning eller maskinunderhall utgir ej.
SLUTRESULTAT

P4 samma sitt som SM i solo.

MASTERSKAPSTECKEN

Miasterskapstecken utdelas i respektive klass enligt féljande:

Slutsegraren erhiller:
Svemos lilla medalj i guld/ f6rgylld brons och Svemos RM-diplom.

Andra pristagaren erhiller:
Svemos lilla medalj i silver/ vitmetall

Tredje pristagaren erhaller:
Svemos lilla medalj i brons

AVLYSANDE AV MASTERSKAPET

Om firre dn 3 misterskapsdeltivlingar genomfors avlyses misterskapet.
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